Polska edycja projektu Europejski Atlas Bezpieczenistwa Ruchu

Drogowego realizowana jest przez:

- Fundacje Rozwoju Inzynierii Ladowej, Polski Zwigzek Motorowy
i Politechnike Gdanska;

w partnerstwie z:

- Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad, Sekretariatem
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Biurem Ruchu
Drogowego Komendy Gtéwnej Palicji, Toyota Motor Poland, Shell
Polska i 3M Poland;

pod patronatem medialnym:

- Auto Swiat, Polskiego Radia i Wirtualnej Polski.
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EUROPEAN ROAD ASSESSMENT PROGRAMME

EuroRAP Europejski Program QOceny Ryzyka na Drogach (European
Road Assessment Programme). EuroRAP jest miedzynarodo-
w3 organizacja uzytku publicznego zarejestrowana w Belgii, pod
nr 50962003, z siedziba na 53 Rue d'Arlon, 1040 Bruksela, Belgia.

EuroRAP korzysta ze wsparcia finansowego Komisji Europejskiej,
FIA Foundation for the Automobile and Society, Toyota Motor Euro-
pe oraz ACEA (Europejskiego Zwigzku Producentéw Samochodow).
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odpowiedzialnosci za sposéb wykorzystania tych informacji.
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Zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych z 5.5 tys. w roku 2008 do
4,6 tys. w roku 2009 jest duzym sukcesem instytucji, organizacji
i uzytkownikéw drég dziatajacych na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w Polsce. Jednakze wypadki drogowe s3
nadal powaznym problemem spotecznym i ekonomicznym w na-
szym kraju, ktérego rozwigzanie wymaga przekonania catego spo-
teczenstwa, a zwtaszcza politykéw i przedstawicieli mediow o jego
skali. Jest to istotne tym bardziej, Ze od trzech lat Polska pozostaje
liderem pod wzgledem ogélnej liczby ofiar Smiertelnych na drogach
wsrad krajéw Unii Europejskiej.

Polska szczyci sie dobrze opracowanymi programami bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, ale bez wtasciwej realizacji tych
programéw (gtéwnie z braku zabezpieczenia organizacyjnego
i wsparcia finansowego) efekt ich wdrazania jest daleki od oczeki-
wan. Dlatego dwie niezalezne instytucje we wspétpracy z uczelnia
(Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej, Polski Zwigzek Motorowy
i Politechnika Gdanska) siegnety po doswiadczenia najbardziej
liczacych sie krajéw Europy. W 2006 roku przystapity do Euro-
pejskiego Programu Oceny Ryzyka na Drogach EuroRAP ktéry
w ostatnich latach jest jednym z najefektywniejszych programoéw
na rzecz poprawy bezpieczefnstwa na drogach w Europie.

W ramach Programu EuroRAP realizowany jest Projekt ,Europej-
ski Atlas Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego” (wspotfinansowany
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Wprowadzenie

przez Komisje Europejska). Niniejszy materiat zawiera wyniki 1l
etapu prac nad Projektem, a wiec mapy ryzyka na drogach krajo-
wych w Polsce w latach 2007-2009 obejmujace wybrane rodzaje
i okolicznosci wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi i ciezko rannymi
oraz ich przyczyny. W opracowaniu znajduja sie takze mapy ryzyka
na drogach krajowych i wojewddzkich w wojewddztwach pomor-
skim i warminsko-mazurskim.

Wiaczenie polskiej sieci drég krajowych do Europejskiego Atlasu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pozwala na poréwnanie stanu
bezpieczenstwa na podstawowej sieci drog w Polsce z jego stanem
w innych krajach. Idea przedstawienia poziomu bezpieczenstwa
wedtug prostych i jednolitych standardéw okazata sie bardzo efek-
tywna. W ten sposob coraz wiecej mieszkancéw Europy, decyden-
téw i inzynieréw ruchu drogowego moze tatwo poréwnac¢ poziom
bezpieczenstwa wystepujacy na europejskiej sieci drog.

Mamy nadzieje, ze prezentowany folder, bogato ilustrowany
mapami i wykresami bedzie przydatny: kierowcom planujacym
bezpieczng podréz, przedstawicielom mediéw prezentujacym
i ttumaczacym problemy bezpieczeristwa ruchu drogowego, admi-
nistracji drogowej przy podejmowaniu decyzji o usprawnieniu sy-
stemu zarzadzania bezpieczefistwem oraz politykom do podejmo-
waniu decyzji o inicjowaniu i wspieraniu dziatan strategicznych na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

KAZIMIERZ JAMROZ RYSZARD KRYSTEK ANDRZE] WITKOWSKI
Prezes Fundacji Rozwoju Politechnika Gdanska Prezes Polskiego

Inzynierii Ladowej

Zwiazku Motorowego
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Program EuroRAP

EuroRAP to Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach (Eu-
ropean Road Assessment Programme), ktéry umozliwia nie-
zalezng ocene poziomu zagrozenia zdrowia i zycia uczestnikéw
ruchu drogowego wedtug jednolitej metodyki. Jest to najwiekszy
i najsprawniej dziatajacy program w Europie na rzecz podniesienia
poziomu bezpieczeristwa w ruchu drogowym (www.eurorap.org).

EuroRAP to inicjatywa blizniacza do programu EuroNCAP
(www.euroncap.org) — niezaleznego programu, ktéry przyzna-
je gwiazdki nowym pojazdom za ich konstrukcje i wyposazenie
chronigce pasazeréw i pieszych w razie wypadku drogowego.

Program EuroRAP zaktada praktyczng realizacje Wizji Zero,
ktéra bedzie mozna osiggna¢ wowczas, gdy dobrze wyszkaoleni
i etycznie zachowujacy sie kierowcy, wsiadg do bardzo bezpiecznych
pojazdéw i beda poruszac sie po bardzo bezpiecznych drogach.

Wizja Zero
5-gwiazdkowy kierowca w 5-gwiazdkowm samochodzie
na 5-gwiazdkowej drodze

Organizacja EuroRAP powstata w 2001 roku na wniosek kilku eu-
ropejskich automobilklubow (z Wielkiej Brytanii, Szwecji, Holandii
i Hiszpanii) o ustanowienie przez Komisje Europejska projektu ba-
dawczego pod nazwa ,Program aceny ryzyka na drogach”. Jej czton-
kami sg obecnie organizacje motoryzacyjne, administracja drogowa
oraz eksperci miedzy innymi z Polski, ktérzy w sposéb szczegolny
wspierajg Program EuroRAP. Obecnie w Programie uczestnicza 33
kraje europejskie, a nastepne zgtaszaja swoj akces.

EuroRAP jest réwniez realizowany na innych kontynentach two-
rzac swoje odpowiedniki miedzy innymi w Australii — ausRAP
(www.ausrap.org), czy w Stanach Zjednoczonych — usRAP (www.
usrap.us). Dzieki tak duzemu zainteresowaniu i zaangazowaniu
w poprawe bezpieczenstwa na drogach utworzono iRAP — Miedzy-
narodowy Program QOceny Drog (International Road Assessment
Programme — www.irap.net).

Nadrzednym zatozeniem Programu EuroRAP byto wiaczenie sie

do realizacji Il Europejskiego Programu BRD, ktérego celem jest

zmniejszenie 0 50% liczby $miertelnych ofiar ruchu drogowego

w ciggu dekady 2001-2010. Obecnie jest to wspieranie przygotowan

IV Europejskiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na

lata 2011-2020. Cele szczeg6towe Programu EuroRAP to:

- wdrozenie programu systematycznej oceny poziomu ryzyka na
podstawowych drogach w Europie, poprzez wskazywanie zagro-
zen na niebezpiecznych odcinkach i proponowanie praktycznych
srodkow zaradczych,

- zapewnienie, by ocena poziomu ryzyka lezata u podstaw decyzji
strategicznych dotyczacych poprawy bezpieczefstwa ruchu dro-
gowego,

- inicjowanie partnerstwa miedzy instytucjami i organizacjami od-
powiedzialnymi za bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz pro-
ducentami samochodéw i administracjg drogowa.

METODYKA OCENY RYZYKA

Na mapach sieci drogowej poszczegélnych panstw przedstawiono
poziomy ryzyka za pomocg pieciostopniowej skali: kolor zielony
oznacza najnizsza klase ryzyka (czyli najwyzszy poziom bezpie-
czenstwa), a kolor czarny najwyzsza klase ryzyka (czyli najnizszy
poziom bezpieczenstwa). Na ,czarnych odcinkach” drég mozemy
spodziewac sie ponad 12-krotnie wiekszego ryzyka bycia ofiara
Smiertelna lub ciezko ranna niz na , odcinkach zielonych”

Klasa ryzyka straorl:\'/zvli: L‘Iazl"étz matego
BARDZO MALE 1
MALE 4
SREDNIE 7

BARDZO DUZE PONAD 12

Mapy ryzyka przedstawiaja poziomy prawdopodobienstwa bycia
ofiarg smiertelng lub ciezko ranna wypadku na drogach danego
kraju. Ryzyko to dotyczy kazdego indywidualnego uzytkownika
drég i mierzone jest czestoscig wypadkéw z ofiarami $miertelny-
mi i ciezko rannymi na kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby
pojazdéw, ktdre przejezdzajg przez ten odcinek w ciggu roku (liczba
wypadkéw z offarami $miertelnymi i ciezko rannymina 1 mld pojaz-
dokilometréw przebytej drogi przez pojazdy).

Mapy te publikowane s3 na stronach internetowych, w czasopis-
mach motoryzacyjnych, w mediach i wydawnictwach kartogra-
ficznych poszczegélnych krajéw. Przeprowadzone badania wska-
zuj3 na duze zainteresowanie uzytkownikéw drég tymi mapami.

EuroRAP W POLSCE

Polska przystapita do Programu EuroRAP w 2006 roku, kiedy to
Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej i Polski Zwigzek Motorowy
przyjety cztonkostwo w EuroRAP. W 2008 roku organizacje te wraz
z Paolitechnika Gdanska witaczyty sie do realizacji trzyletniego Pro-
jektu ,Europejski Atlas BRD" realizowanego w ramach Programu
EuroRAP. Zadaniem polskich partneréw jest przygotowanie map
przedstawiajgcych poziom ryzyka na drogach naszego kraju.

W pierwszej kolejnosci ocene ryzyka wykonano na drogach mie-
dzynarodowych w latach 2005-2007, co zaprezentowano publicznie
w marcu 2009 roku. W drugim etapie, opracowano mapy ryzyka na
drogach krajowych w latach 2006-2008. W trzecim etapie, w roku
2010, opracowano mapy ryzyka na drogach krajowych w Polsce
w latach 2007-2009 oraz na drogach krajowych i wojewddzkich
w wojewddztwach pomorskim i warmifnsko-mazurskim w latach
2007-2009. W 2010 roku polskie mapy zostaty wtaczone do Euro-
pejskiego Atlasu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

BEZPIECZENSTWO RUCHU NA DROGACH
KRAJOWYCH W POLSCE

W 2008 roku w wypadkach na polskich drogach zginety 4 572
osoby. W 2003 roku w przededniu wejscia do Unii Europejskiej
Polska zajmowata 4 miejsce na 27 krajéw za Niemcami, Francja
i Wtochami, biorac pod uwage taczna liczbe ofiar smiertelnych
w wypadkach drogowych, udziat Polski wynosit 11%. Od 2008 roku,
zajmujemy pierwsze miejsce w UE 27, a nasz udziat w tacznej licz-
bie ofiar smiertelnych wzrést do 14%, mimo Ze Polska jest krajem
Sredniej wielkosci.

Drogi krajowe zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajo-
wych i Autostrad (GDDKiA) maja tacznie 17 tys. km, w tym auto-
strady i drogi ekspresowe stanowig ok. 1 tys. km, co stanowi 5%
dtugosci drég twardych w Polsce. Drogi te przenosza ok. 35% ruchu
mierzonego liczba przejechanych kilometréw przez pojazdy. Docho-
dzi na nich do 20% wszystkich wypadkéw drogowych, w ktérych
ginie az 34% ofiar smiertelnych tj. ok. 2 tys. 0séb kazdego roku.
Wskaznik ciezkosci wypadkéw na drogach krajowych wynosi 19
ofiar smiertelnych na 100 wypadkdéw. Jest on znacznie wyzszy niz
Sredni dla kraju i kilkakrotnie wyzszy niz w innych krajach.

W badanym okresie (lata 2007-2009) na drogach krajowych
w Polsce miato miejsce 11 856 wypadkéw z ofiarami Smiertelny-
mi lub ciezko rannymi, w ktérych zgineto 5 314 0s6b, 10 401 oséb
odniosto ciezkie obrazenia ciata, a wiele z nich pozostaje kaleka-
mi. Koszty materialne i spoteczne tych wypadkéw wyniosty ponad
10 mld z+. W stosunku do okresu 2005-2007 liczba ofiar smier-
telnych spadta o ponad 10%, a koszty o blisko 5%. Najwiekszymi
zagrozeniami powodujacymi nadal tak wysokie ryzyko s3 wypadki
zwigzane z: najechaniem na pieszego, najechaniem na rowerzyste,
zderzeniami czotowymi, zderzeniami bocznymi, wypadnieciem
z drogi oraz nadmierng predkoscia.

Poréwnanie poziomu bezpieczefnstwa polskich drég krajowych
z innymi krajami wskazuje, ze ryzyko bycia ofiarg smiertelna na
drogach krajowych w Polsce jest czterokrotnie wieksze niz na dro-
gach krajowych w Niemczech i Wielkiej Brytanii, a na autostradach
az szesciokrotnie wieksze. Podstawowe wskazniki bezpieczenistwa
ruchu (wypadkowosc i smiertelnos¢) sa w Polsce kilkakrotnie gor-
sze niz w Szwegcji, Holandii, czy Wielkiej Brytanii.

Do poréwnania wybrano sie¢ drogowg z pietnastu krajow
Europy, zrzeszonych w Programie EuroRAP, ktére ukoniczyty opraco-
wanie map ryzyka indywidualnego. Ocene ryzyka w poszczeg6lnych
krajach prowadzono na drogach krajowych (w tym, przede wszyst-
kim na autostradach) w réznych okresach, ale wedtug tych samych
kryteriow przyjetych przez Program EuroRAP. Z przedstawionej
analizy wynika, ze najmniejsze ryzyko bycia ofiarg Smiertelng lub
ciezko ranng jest na drogach krajowych w Szwecji, Austrii i Holandii,
natomiast najwieksze w Polsce, Stowacji i Chorwacji.
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Ocena ogodlna
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Za poziom ,akceptowalnosci ryzyka" indywidualnego dla drég
krajowych w wielu krajach Unii Europejskiej przyjmuje sie ryzyko
nie wieksze niz srednie (w pieciostopniowej skali ryzyka). Otrzy-
mane wyniki wskazuja, ze ryzyko indywidualne (czyli ryzyko bycia
ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku drogowym) wieksze
od akceptowanego:
- w Szwecji nie wystepuje,
- w Austrii i w Holandii wystepuje tylko na 1% dtugosci

drég krajowych,
- w Polsce wystepowato az na 86% dtugosci drég krajowych

w latach 2006-2008.
To wskazuje, ze gtéwne czynniki ryzyka: zachowania uczestni-
kéw ruchu, infrastruktura drogowa i struktura floty pojazdéw
w Polsce, odbiegaja jeszcze znacznie od standardéw Unii Europej-
skiej.

Gtéwnymi przyczynami niskiego stanu bezpieczefAstwa ruchu

drogowego na drogach krajowych sa:

- infrastruktura drogowa niedostosowana do standardéw bezpie-
czenstwa, w tym niewielki udziat autostrad i drég ekspresowych,
liczne mankamenty istniejacej infrastruktury drogowej, brak
urzadzen dla ochrony pieszych i rowerzystow;

- staby system zarzadzania brd, w tym brak lub zbyt dtugi okres
wprowadzania uregulowan prawnych dotyczacych: struktur
i metod zarzadzania brd, automatyzacji nadzoru nad ruchem
drogowym, staba komunikacja ze spoteczerfistwem, brak wystar-
czajacego wsparcia finansowego dziatan na rzecz brd;

— niska kultura bezpieczenstwa, w tym przede wszystkim nie-
bezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu drogowego (jazda
z nadmierng predkoscia, niezapinanie pasow bezpieczenstwa,
uczestniczenie w ruchu pod wptywem alkoholu lub narkotykaow),
brak silnego wsparcia politycznego dla dziatah na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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KLASY DROG A RYZYKO

Dla oceny ogdlnej ryzyka drogi krajowe w Polsce podzielono na 6 klas:

- G1/2 - drogi gtéwne o przekroju jednojezdniowym,
dwupasowym z poboczami,

- GP1/2 — drogi gtéwne przyspieszone o przekroju
jednojezdniowym, dwupasowym z poboczami,

- GP 2/2 - drogi gtéwne lub gtdwne przyspieszone
o dwoch jezdniach dwupasowych,

- S1/2 - drogi ekspresowe o przekroju jednojezdniowym,
dwupasowym,

- S§2/2 - drogi ekspresowe o dwach jezdniach dwupasowych,

- A 2/2 - autostrady o dwdch jezdniach dwupasowych.

RYZYKO INDYWIDUALNE W POSZCZEGOLNYCH KLASACH

DROG KRAJOWYCH W POLSCE W LATACH 2007-2009

¢

RYZYKO: D Bardzo mate D Mate

G1/2 GP1/2

GP2/2

S1/2 S2/2 A2/2

‘ A

@ Srednie @ Duze @ Bardzo duze

Z analiz ryzyka indywidualnego w latach 2007-2009 na drogach

réznych klas wynika, ze:

- drogi jednojezdniowe klasy G,GP i S sg bardzo niebezpieczne,

- drogi dwujezdniowe klasy GP s3 znacznie bezpieczniejsze niz
drogi jednojezdniowe,

- najbardziej bezpieczne s3 dwujezdniowe autostrady (A) i drogi
ekspresowe (S).

Jednym z postulatéw Programu EuroRAP, jest doprowadzenie pod-
stawowej sieci drég w Europie do poziomu ryzyka matego lub bar-
dzo matego.

W Polsce autostrady, jako drogi o najwyzszym standardzie, spet-
niajg ten warunek obecnie w 88%, dwujezdniowe drogi ekspreso-
we - w 53%, jednojezdniowe drogi ekspresowe - w 25%, natomiast
pozostate drogi krajowe - w co najwyzej 10%. Pomimo tego, dla
zmniejszenia ryzyka podrdzy po polskich drogach, kierowcy powin-
ny w miare mozliwosci wybiera¢ autostrady lub drogi ekspresowe.
Natomiast programy inwestycyjne powinny przewidywac szybka,
dalsza rozbudowe sieci tych drég, a takze kantynuowanie dziatan
zmierzajacych do przebudowy istniejacych drég krajowych klasy GP
i G oraz jednojezdniowych drég ekspresowych S 1/2 w dostosowa-
niu do europejskich standardéw bezpieczenstwa.

MAPA 1
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009
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Mapa ogdlna ryzyka indywidualnego (mapa1) na drogach krajowych

w Polsce wskazuje, ze w latach 2007-20089:

- 50% dtugosci drég krajowych, to ,czarne odcinki” o najwyzszym
poziomie ryzyka,

- 80% dtugosci drog krajowych, to ,czarne i czerwone odcinki”,
na ktérych nalezy podjac niezbedne dziatania zmierzajace do ob-
nizenia poziomu ryzyka co najmniej o 2 klasy,

- 61% wszystkich wypadkéw z ofiarami smiertelnymi i ciezko ran-
nymi na drogach krajowych ma miejsce na ,czarnych odcinkach”,

- tylko 9% dtugosci drég krajowych spetnia kryteria bardzo ma-
tego i matego ryzyka przyjete przez EuroRAP dla podstawowej
sieci drég; sa to odcinki autostrad oraz dwujezdniowych drog
ekspresowych.

Mapa 1 przedstawia ryzyko indywidualne mierzone koncentracja
wypadkéw tj. Srednie ryzyko bycia ofiarg smiertelna lub ciezko ran-
ng wypadku na drogach krajowych w Polsce w latach 2007-2009.
Ryzyko to dotyczy kazdego indywidualnego uzytkownika drég
i mierzone jest czestoscig wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi
i ciezko rannymi na kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby
pojazdow, ktére przejezdzaja przez ten odcinek w ciggu roku (licz-
ba wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi i ciezko rannymi na 1 mid
pojazdokilometréw przebytej drogi przez pojazdy). Poziom ryzyka
przedstawiono za pomocg 5-stopniowej, kolorowej skali: kolor zie-
lony oznacza najnizszy poziom ryzyka (a tym samym najwyzszy
poziom bezpieczenstwa), a kolor czarny najwyzszy poziom ryzyka
(czyli najnizszy poziom bezpieczenstwa).
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Z poréwnania zmiany klas ryzyka indywidualnego na sieci drég

krajowych (mapa 1.1) dla dwéch okreséw 2005-2007 i 2007-2009

wynika, ze:

- na 67% dtugosci drog krajowych nie nastapity istotne zmiany
ryzyka,

- Nna 24% dtugosci drég nastapit spadek ryzyka o jedna lub wiecej klas,

- na9% dtugoscidrég nastapit wzrostryzykaojednalubwiecejklas.

Najwiekszy spadek ryzyka (o cztery klasy) zanotowano na odcin-
kach: DK27 (Korczycow — Krosno Odrzanskie), DK54 (Gostynin
— Ptock), o trzy klasy na odcinkach: DK31 (Wirisko — Rawicz), DK75
(Zwolen — Czekarzewice), SO7 (Stawkow — Olkusz) i 522 (Elblgg —
Piertawki). Najwiekszy przyrost ryzyka (o cztery klasy) zanotowano
odcinku DK68 (Opatéw — Wyszmontéw), o trzy klasy na odcinku
DK24 (Wadowice — Sucha Beskidzka) oraz o dwie klasy na odcin-
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MAPA 1.1
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce
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kach: DK58 (Strzelno — Radziejow), DK48 (Qlsztyn — Olsztynek)
i DK12 (Sieradz — task).

Mapy ryzyka indywidualnego na drogach krajowych w Polsce beda

pomocne w szczegolnosci:

- kierowcom planujgcym podréz, ktérzy mogg swiadomie wybrac
trase wedtug kryterium minimalizacji ryzyka w ruchu drogowym,

- administracji drogowej przy podejmowaniu decyzji o usprawnie-
niu systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz wyborze rodzaju
i kolejnosci dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- instytucjom nadzorujgcym ruch drogowy (policja, inspekcja
transportu) przy efektywnym lokalizowaniu dziatan prewencyj-
nych i kontrolnych,

- politykom do wspierania dziatan prowadzonych na rzecz bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

MAPA 1.2
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009
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Z procentowego udziatu odcinkéw drég krajowych w poszczeg6l-
nych klasach ryzyka indywidualnego w wojewddztwach (mapa 1.2)
wynika, ze:

- niemalze we wszystkich wojewddztwach wystepuje znaczna
przewaga drég o bardzo duzym i duzym ryzyku (kolor czarny
i czerwony);

- najwiekszy procentowy udziat , czarnych odcinkéw” wystepuje w
wojewddztwach lubelskim (97%), $wietokrzyskim (83%) i pod-
karpackim (70%). W tych wojewddztwach, oraz w wojewddztwie
podlaskim, nie ma odcinkdw o ryzyku matym lub bardzo matym,
spetniajacych kryterium bezpieczenstwa przyjete dla podsta-

Slaskie

EuroRAP - Atlas ryzyka na drogach krajowych w Polsce 2007-2009

—_— A

Warminsko-mazurskie

Mazowieckie

Lubelskie
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wowej sieci drég w UE. Pozostate wojewddztwa spetniaja takie
kryterium bezpieczenstwa w zakresie: od 8% dtugosci drog kra-
jowych w wojewddztwie warmirisko-mazurskim do 38% w woje-
wodztwie wielkopolskim;

-> najmniejszy procentowy udziat ,czarnych odcinkéw” wystepuje
w wojewodztwach wielkopolskim (13%), pomorskim (28%), pod-
laskim (31%) i zachodniopomorskim (34%),.
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Wypadki spowodowane zderzeniami czotowymi stanowity 21%
ogolnej liczby wypadkéw z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi na
drogach krajowych w Polsce w analizowanym okresie (2007-2009).
Udziat ofiar smiertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw wyniést
27% (w tym 28% ofiar Smiertelnych i 26% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg smiertelna lub ciezko
ranng w wypadku spowodowanym zderzeniem czotowym na dro-
gach krajowych (mapa 1.3) w latach 2007-2009 wynika, ze bardzo
duze ryzyko (,czarne odcinki”) wystepuje na 40% dtugosci sieci
drog krajowych, zwtaszcza w wojewddztwach: warminsko-mazur-
skim, swietokrzyskim, zachodniopomorskim, lubuskim i dolnosla-
skim.

Do zderzen czotowych dochodzi w wyniku ryzykownego wyprze-
dzania przy braku odpowiedniej widocznosci, btednej oceny odle-
gtosci do pojazdu jadacego z przeciwka, a takze wyprzedzania ,na
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trzeciego”, a nawet ,czwartego” na drogach z poboczami utwardzo-
nymi. Najczesciej zderzenia takie maja miejsce na odcinkach pro-
stych, zachecajacych do wykonania manewru wyprzedzania, przy
braku urzadzen trwale oddzielajacych kierunki jazdy na drogach
dwupasowych.

Mapa lokalizacji odcinkéw o wysokim ryzyku zderzen czotowych
bedzie przydatna administracji drogowej przy wyborze srodkéw po-
prawy bezpieczenstwa skutecznych przy zmniejszaniu liczby zde-
rzen czotowych na drogach krajowych i wojewddzkich. Do srodkéw
tych naleza: fizyczne rozdzielenie kierunkéw jazdy (bariery albo
szerokie pasy dzielgce), przebudowa drogi do przekroju umozliwia-
jacego wyprzedzanie (druga jezdnia, system paséw wyprzedzania),
stosowanie ograniczen predkosci i oznakowania poziomego ograni-
Czajacego mozliwost wyprzedzania.
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Wypadki spowodowane zderzeniami bocznymi stanowity 22%
ogolnej liczby wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi i ciezko ranny-
mi na drogach krajowych w Polsce w analizowanym okresie. Udziat
ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw wyniést réwniez
22% (w tym 17% ofiar smiertelnych i 24% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiara $miertelng lub
ciezko ranng w wypadku konczacym sie zderzeniem bocznym
na drogach krajowych (mapa 14) w latach 2007-2009 wynika,
ze w Polsce bardzo duze ryzyko wystepuje na 46% dtugosci sieci
drogowej; najgorzej jest w wojewoddztwach: opolskim, lubelskim,
podkarpackim, tédzkim, kujawsko-pomorskim.

Do zderzen bocznych dochodzi bardzo czesto na odcinkach drég
o0 duzej gestosci skrzyzowan, zjazdow i przejazdéw w pasie dzielg-
cym, na skrzyzowaniach z ograniczeniami widocznosci, o niewtas-
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ciwej geometrii i organizacji ruchu oraz zbyt duzej predkosci ruchu
na wlotach gtéwnych.

Mapa lokalizacji odcinkéw o wysokim ryzyku zderzen bocznych
bedzie przydatna administracji drogowej przy wyborze Srodkéw
poprawy bezpieczenstwa skutecznych przy zmniejszaniu liczby
zderzen bocznych na drogach krajowych i wojewadzkich. Do srod-
kow tych zaliczy¢ mozna: regulacje dostepnosci do drég (budowa
rownolegtych do drogi gtéwnej drog obstugujacych), zastosowanie
$rodkow uspokajania ruchu), zmniejszenie kolizyjnosci skrzyzowan
(wtasciwa geometria skrzyzowania, stosowanie wysp srodkowych,
budowa rond lub weztéw), usprawnienia organizacji ruchu (wtas-
ciwe oznakowanie, sygnalizacja Swietlna, systemy automatycz-
nego zarzadzania ruchem) i nadzér nad ruchem (kontrola wjazdu
na skrzyzowanie z sygnalizacja Swietlng przy sygnale czerwonym
i kontrola odstepéw miedzy pojazdami).
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MAPA 1.5
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009
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Pod pojeciem wypadniecie z drogi traktuje sie wypadek pojedyncze-
g0 pojazdu zwigzany z wywroceniem sie oraz najechaniem na drzewo
lub stup. Wypadki zwigzane z wypadnieciem z drogi stanowity 16%
og6lnej liczby wypadkéw z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi na
drogach krajowych w Polsce w analizowanym okresie. Udziat ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw wynidst rowniez 16%
(w tym 15% ofiar Smiertelnych i 17% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg Smiertelng lub ciezko
ranng w wypadku konczacym sie wypadnieciem z drogi na drogach
krajowych (mapa 1.5) w latach 2007-2009 wynika, Ze na sieci drog
krajowych w Polsce bardzo duze ryzyko wystepuje na 19% dtugosci
sieci drogowej; najgorzej jest w wojewddztwach: warminsko-ma-
zurskim, mazowieckim, lubelskim i zachodnio-pomorskim.

Woypadniecia z drogi maja miejsce na odcinkach prostych, na tukach
poziomych o matych promieniach w obszarze niezabudowanym.
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Wypadki te s3 wyjatkowo niebezpieczne, szczegélnie na odcinkach
drég z drzewami lub innymi przeszkodami zlokalizowanymi blisko
krawedzi jezdni.

Mapa lokalizacji odcinkéw o wysokim ryzyku wypadniecia z drogi
bedzie przydatna administracji drogowej przy wyborze Srodkéow
poprawy bezpieczenstwa skutecznych przy zmniejszaniu liczby
tych wypadkéw na drogach krajowych i wojewddzkich. Do srod-
kéw tych zaliczy¢ mozna: Srodki poprawiajace rozpoznawalnose,
czytelnosc i jednorodnosc drogi, zapewnienie odpowiedniej szero-
kosci pasow ruchu, wtasciwe oznakowanie poziome (linie osiowe
i krawedziowe), utrzymanie wtasciwych cech powierzchniowych na-
wierzchni drogowej i jej odwodnienia, ksztattowanie bezpiecznego
otoczenia drogi (usuwanie przeszkdd znajdujacych sie w pasie bez-
pieczenstwa drogi: drzew, stupow, ogrodzen itp.) lub w przypadku,
gdy to jest niemozliwe, stosowanie zabezpieczenia tych obiektow
(bariery, oznakowanie itp.).

MAPA 1.6
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009
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Wypadki spowodowane najechaniem na pieszego stanowity 27%
ogolnej liczby wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi i ciezko ranny-
mi na drogach krajowych w Polsce w analizowanym okresie. Udziat
ofiar smiertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw wyniést 21%
(w tym 30% ofiar smiertelnych i 16% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg smiertelng lub ciez-
ko ranng w wypadku spowodowanym najechaniem na pieszego na
drogach krajowych (mapa 1.6) w latach 2007-2009 wynika, ze bar-
dzo duze ryzyko wystepuje na 71% dtugosci sieci drogowej; najgo-
rzej jest w wojewddztwach: lubelskim, podkarpackim, swietokrzy-
skim, t6dzkim i mazowieckim.

Do czestych wypadkéw z pieszymi dochodzi na odcinkach drég, na
ktorych piesi poruszaja sie wzdtuz drogi lub przekraczajg droge, po
ktdrej poruszaja sie pojazdy z duza predkoscia. Szczegblnie duze
ryzyko wypadkéw z pieszymi uczestnikami ruchu drogowego wy-
stepuje w porze nocnej (10-krotnie wieksze niz w porze dziennej).

Mapa lokalizacji odcinkéw o wysokim ryzyku wypadkéw z pie-
szymi bedzie przydatna administracji drogowej i samorzadom
lokalnym przy wyborze Srodkow poprawy bezpieczenstwa skutecz-
nych przy zmniejszaniu liczby wypadkéw z pieszymi na drogach
krajowych i wojewadzkich. Do srodkéw tych nalezy zaliczy¢ prze-
de wszystkim srodki oddzielajace ruch pieszy od ruchu pojazdéw
(chodniki w obszarze zabudowy, chodniki oddzielone barierg lub
chodniki poza korong drogi poza obszarem zabudowy), a takze
srodki utatwiajace ruch pieszych na skrzyzowaniach i przejsciach
(azyle dla pieszych, ktadki i tunele, sygnalizacja $wietlna, poprawa
widocznosci pieszego, optymalizacja lokalizacji przejs¢ dla pieszych
poza obszarem zabudowy), srodki pozwalajace na wspélne uzytko-
wanie drogi przez pieszych i pojazdy (elementy odblaskowe uzywa-
ne przez pieszych).
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Wypadki z rowerzystami stanowity 7% ogélnej liczby wypadkéw
z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi na drogach krajowych
w Polsce w analizowanym okresie. Udziat ofiar Smiertelnych i ciez-
ko rannych tych wypadkow wynidst 5% (w tym 7% ofiar miertel-
nych i 5% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg smiertelna lub ciez-
ko ranng w wypadku kofAczacym sie najechaniem na rowerzyste na
drogach krajowych (mapa 1.7) w latach 2007-2009 wynika, Ze bar-
dzo duze ryzyko wystepuje na 13% dtugosci sieci drogowej; najgo-
rzej jest w wojewaddztwach: lubelskim, slgskim i mazowieckim.

Do czestych wypadkéw z rowerzystami dochodzi na odcinkach,
na ktérych ruch rowerowy, charakteryzujacy sie duzo mniejszymi
predkosciami, naktada sie z ruchem samochodowym w jednej prze-
strzeni drogowej.

MAPA 1.7
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009

Wypadki z rowerzystami
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Mapa lokalizacji odcinkdw o wysokim ryzyku wypadkéw z rowerzy-
stami powinna by¢ przydatna administracji drogowej przy wyborze
Srodkéw poprawy bezpieczenstwa skutecznych przy zmniejszaniu
liczby wypadkéw z rowerzystami na drogach krajowych. Do $rod-
kéw tych naleza: srodki oddzielajgce ruch rowerowy od ruchu po-
jazdéw (sciezki rowerowe w koronie lub poza korona drogi), srodki
utatwiajace ruch rowerowy na skrzyzowaniach i przejazdach rowe-
rowych (wyspy azylu, ktadki i tunele, sygnalizacja swietlna, popra-
wa widocznosci rowerzysty), srodki pozwalajace na wspdlne uzyt-
kowanie drogi przez rowerzystow i pojazdy (elementy odblaskowe
i oswietlenie uzywane przez rowerzystow).

Mapa ta moze by¢ wykorzystana przez stuzby nadzoru nad ruchem
drogowym do planowania i wzmozenia kontroli zachowania rowe-
rzystéw na odcinkach o najwiekszym poziomie ryzyka. Natomiast
kierowcy powinni uwzglednia¢ zmiane zachowan (jazda ze wzmo-
zong ostroznoscia i predkoscia dostosowang do warunkéw ruchu)
na tych odcinkach przy planowaniu swojej podrdzy.

MAPA 1.8
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009

Wypadki z motocyklistami
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W analizowanym okresie wypadki z motocyklistami stanowity
7% ogolnej liczby wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi i ciezko ran-
nymi na drogach krajowych w Polsce. Udziat ofiar $miertelnych
i ciezko rannych tych wypadkdow wyniost 6% (w tym 5% ofiar smier-
telnych i 7% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg Smiertelna lub ciezko
ranng w wypadku kofAczacym sie najechaniem na motocykliste na
drogach krajowych (mapa 1.8) w latach 2007-2009 wynika, Ze bar-
dzo duze ryzyko wystepuje na 10% dtugosci sieci drogowej, najgo-
rzej jest w wojewadztwach: warminsko-mazurskim i slgskim.

Mapa lokalizacji odcinkéw o wysokim ryzyku wypadkéw z moto-
cyklistami wskazuje, ze w Palsce pojawit sie juz problem bezpie-
czenstwa motocyklistéw na drogach krajowych. Mapa ta bedzie
przydatna stuzbom nadzoru nad ruchem drogowym do wzmozenia
kontroli zachowan motocyklistéw w szczegélnosci na odcinkach
o wysokim poziomie ryzyka. Motocyklisci powinni uwzgledniac¢
omijanie trudnych i niebezpiecznych dla nich odcinkéw drég przy
planowaniu podrézy lub zachowat szczegdlng ostroznos¢ podczas
jazdy na tych odcinkach.
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Wypadki spowodowane przez mtodych kierowcow stanowity 16%
ogélnej liczby wypadkéw z ofiarami smiertelnymi i ciezko ranny-
mi na drogach krajowych w Polsce w analizowanym okresie. Udziat
ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw wyniést 19%
(w tym 15% ofiar smiertelnych i 20% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg émiertelng lub ciez-
ko ranna w wypadku spowodowanym przez mtodego kierowce
na drogach krajowych w Polsce (mapa 1.9) w latach 2007-2009
wynika, ze bardzo duze ryzyko wystepuje na 38% dtugosci sieci
drogowej; najgorzej jest w wojewddztwach: warminsko-mazur-
skim, lubelskim, podkarpackim i Swietokrzyskim.

Malbork

MAPA 1.9
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009

Mtodzi kierowcy jako sprawcy
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To wskazuje, ze w tych wojewddztwach mtodzi kierowcy s3 spraw-
cami duzej liczby wypadkéw na drogach krajowych. Mapa ta moze
by¢ wykorzystana przez osrodki ksztatcenia i egzaminowania kan-
dydatéw na kierowcéw w celu zwrdcenia uwagi na obszary, gdzie
wystepuje nagromadzenie wypadkéw spowodowanych przez mto-
dych kierowcéw. Natomiast mtodzi kierowcy powinni uwzgledniac
omijanie trudnych dla nich odcinkéw drég przy planowaniu swojej
podrézy, albo jazde ze wzmozong ostroznoscia w przypadku ko-
niecznosci jazdy po tych odcinkach drég.

MAPA 1.10
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2006-2008

Wypadki z nadmierna predkoscia
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Wypadki spowodowane nadmierna predkoscia stanowity 25% ogodlnej
liczby wypadkéw z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi na drogach
krajowych w Polsce w analizowanym okresie (2007-2009). Udziat
offar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw wyniést 27%
(w tym 24% ofiar $miertelnych i 29% ofiar ciezko rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg Smiertelng lub ciezko ran-
na w wypadku zwigzanym z nadmierna predkoscia jazdy na drogach
krajowych w Polsce (mapa 110) w latach 2007-2008 wynika, ze bardzo
duze ryzyko wystepuje na 46% dtugosci sieci drogowej. Najgorzej jest
w wojewddztwach: warmifsko-mazurskim i lubelskim.

Wypadki z nadmierna predkoscig sa skutkiem: nieprawidtowych
zachowan kierowcéw wynikajgcych z deficytu drég szybkiego
ruchu uniemozliwiajacych sprawne przemieszczanie sie na duze
odlegtosci, traktowania przekroczen limitéw predkosci jako zjawi-
ska nieszkodliwego spotecznie, matej wykrywalnosci popetnionych
wykroczen i braku poczucia nieuchronnosci kary.
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Wypadki spowodowane nadmierng predkoscia najczesciej koncza
sie zderzeniami czotowymi i wypadnieciem z drogi w obszarze nie-
zabudowanym.

Mapa lokalizacji odcinkéw o wysokim ryzyku wypadkéw z nadmierna

predkoscia bedzie przydatna administracji drogowej i instytucjom nad-

zorujacym ruch drogowy przy wyborze Srodkéw poprawy bezpieczen-
stwa skutecznych przy zmniejszaniu liczby i skutkéw wypadkéw spo-
wodowanych nadmierna predkoscia. Do srodkéw tych naleza:

- $rodki zarzadzania predkoscia (usuwanie zbednych znakéw, stoso-
wanie znakéw ograniczen predkosci po obu stronach jezdni, stoso-
wanie znakéw o zmiennej tresci, ograniczenie predkosci na skrzy-
zowaniach i przejsciach dla pieszych poza terenem zabudowy),

- $rodki uspokajania ruchu (ronda, wyspy zmniejszajace predkosc
na wjezdzie do obszaréw zabudowy),

- srodki zwigkszajace przestrzeganie ograniczer predkosci (budo-
wa systemu automatycznego nadzoru nad predkoscia, kampa-
nie informacyjne).
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Wypadki spowodowane przez kierowcéw pod wptywem alkoholu
stanowity 9% ogdlnej liczby wypadkéw z ofiarami smiertelnymi
i ciezko rannymi na drogach krajowych w Polsce w analizowanym
okresie. Udziat ofiar Smiertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw
wyniost takze 9% (w tym 8% ofiar smiertelnych i 9% ofiar ciezko
rannych).

Z analizy ryzyka indywidualnego bycia ofiarg Smiertelng lub ciezko
ranna w wypadku spowodowanym pod wptywem alkeholu na dro-
gach krajowych w Polsce (mapa 1.11) w latach 2007-2009 wynika,
ze bardzo duze ryzyko wystepuje na 19% dtugosci sieci drogowej;
najgorzej jest w wojewddztwach: warminsko-mazurskim, lubel-
skim i Swietokrzyskim.
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MAPA 1.11
Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009
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Mapa lokalizacji wypadkow spowodowanych pod wptywem alko-
holu bedzie pomocna stuzbom nadzoru nad ruchem drogowym
(Palicji, Inspekcji Drogowej) do wzmozenia dziatan prewencyjnych
na odcinkach drég o duzym i bardzo duzym ryzyku wypadku spowo-
dowanego pod wptywem alkoholu lub innych srodkéw odurzajacych.

MAPA 1.12

Ryzyko indywidualne na drogach
krajowych i wojewddzkich

w woj. pomorskim w latach 2007-2009

2

\]] w236 @) Brusy

w2
KS X {
Chojnice  Nag.
i )< 22 h(’vo r'r.\-/‘/
\i\czame 7] &,K ({
2 & i
at w S Ot
RYZYKO X S Q\st
LJ PR Debrznoj
D Bardzo mate g
D Mate
@ Srednie
@ Duze DROGA

A1 - autostrada
S6 - ekspresowa

0 10 20 40 K55 - krajowa
— E— W?212 - wojewddzka

@ Bardzo duze

Mapa ogélna ryzyka indywidualnego (mapa 112) na drogach kra-
jowych w wojewddztwie pomorskim wskazuje, ze w latach 2007-
20089:

- ,czarne odcinki” (tj. odcinki o najwyzszym poziomie ryzyka) sta-
nowity 37% dtugosci analizowanych drég (w tym: 28% drdg kra-
jowych i 41% drég wojewdadzkich),

- ,czarne i czerwone odcinki” (tj. odcinki o ryzyku niedopuszczal-
nym na podstawowe] sieci drog europejskich) stanowity 71%
dtugosci analizowanych drég (w tym: 73% drég krajowych i 70%
drog wojewadzkich),

- ,zielone i zétte odcinki” (tj. odcinki o najmniejszym ryzyku) sta-
nowity 20% dtugosci analizowanych drég (w tym: 16% drdg kra-
jowych i 22% drog wojewadzkich).

Ponadto stwierdzono, ze 52% ogdtu ofiar Smiertelnych i ciezko
rannych ma miejsce na ,czarnych odcinkach” (w tym 37% w przy-
padku drog krajowych i 59% w przypadku drog wojewddzkich).

EuroRAP - Atlas ryzyka na drogach krajowych w Polsce 2007-2009
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Mapy ryzyka indywidualnego na drogach krajowych i wojewddzkich

wojewddztwa pomorskiego beda pomocne w szczegélnosci:

- kierowcom i turystom planujacym podréz po drogach Pomorza,
ktdérzy mogg Swiadomie wybrac trase wedtug kryterium minima-
lizacji ryzyka w ruchu drogowym,

- administracji drogowej przy podejmowaniu decyzji o usprawnie-
niu systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz wyborze rodzaju
i kolejnosci dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- instytucjom nadzorujagcym ruch drogowy (policja, inspekcja
transportu) przy efektywnym lokalizowaniu dziatan prewencyj-
nych i kontrolnych,

- instytucjom szkolgcym i egzaminujacym kandydatéw na kierow-
cOw przy zwracaniu uwagi na zagrozenia czyhajace na kierowcéw
w ruchu drogowym oraz na ryzyko jakie podejmuja jadac po wy-
branej drodze,

- politykom do wspierania dziatan prowadzonych na rzecz bezpie-
czenstwa ruchu poczynajac od odcinkéw drég najbardziej niebez-
piecznych.
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Mapa ogélna ryzyka indywidualnego (mapa 113) na drogach krajo-
wych w wojewdédztwie warminsko-mazurskim wskazuje, ze w latach
2007-20089:

- ,czarne odcinki” (tj. odcinki 0 najwyzszym poziomie ryzyka stano-
wity 64% dtugosci analizowanych drég (w tym: 62% drdg krajo-
wych i 66% drag wojewadzkich),

- ,Czarne i czerwone odcinki” (tj. odcinki o ryzyku niedopuszczalnym
na podstawowej sieci drag europejskich) stanowity 84% dtugosci
analizowanych drég (w tym: 91% drdg krajowych i 79% drog wo-
jewadzkich),

- ,zielone i z6tte odcinki” (tj. odcinki o najmniejszym ryzyku) stano-
wity 8% dtugosci analizowanych drég (w tym: 5% drdg krajowych
i 10% drag wojewddzkich).

Ponadto stwierdzono, ze 76% og6tu ofiar Smiertelnych i ciezko
rannych ma miejsce na ,czarnych odcinkach” (w tym 70% w przy-
padku drég krajowych i 85% w przypadku drég wojewddzkich).

Szczytno

MAPA 1.13

Ryzyko indywidualne na drogach krajowych

i wojewddzkich w woj. warminsko-mazurskim
w latach 2007-2009
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Mapy ryzyka indywidualnego na drogach krajowych i wojewddzkich
wojewodztwa warminsko-mazurskiego beda pomocne w szczegdl-
nosci:

- kierowcom i turystom planujacym podréz po drogach Warmii
i Mazur, ktérzy moga Swiadomie wybrac trase wedtug kryterium
minimalizacji ryzyka w ruchu drogowym,

- administracji drogowej przy podejmowaniu decyzji o usprawnieniu
systemu zarzadzania bezpieczeristwem oraz wyborze rodzaju i ko-
lejnosci dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- instytucjom nadzorujacym ruch drogowy (policja, inspekcja trans-
portu) przy efektywnym lokalizowaniu dziatann prewencyjnych
i kontrolnych,

- instytucjom szkolgcym i egzaminujacym kandydatéw na kierow-
coéw przy zwracaniu uwagi na zagrozenia czyhajace na kierowcéw
w ruchu drogowym,

- politykom do wspierania dziatan prowadzonych na rzecz bezpie-
czenstwa ruchu poczynajac od odcinkéw drég najbardziej niebez-
piecznych.

MAPA 2
Ryzyko spoteczne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009
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Ryzyko spoteczne
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Mapa 2 przedstawia ryzyko spoteczne na drogach krajowych w Pol-
sce w latach 2007-2008. Ryzyko to dotyczy catego spoteczeristwa
lub grupy uzytkownikéw drég i mierzone jest gestoscia wypadkéw
z ofiarami Smiertelnymi i ciezko rannymi do dtugosci odcinka drogi
(liczba wypadkéw z ofiarami smiertelnymi lub ciezko rannymi na
1 km drogi na 3 lata). Poziom ryzyka spotecznego przedstawiono
takze za pomocg 5-stopniowej, kolorowej skali: kolor zielony ozna-
Cza najnizszy poziom ryzyka (a tym samym najwyzszy poziom bez-
pieczenstwa), a kolor czarny najwyzszy poziom ryzyka (czyli najniz-
szy poziom bezpieczenstwa).

Z analizy ryzyka spotecznego na drogach krajowych w latach 2007-

2009 wynika, ze:

-~ najwyzsze ryzyko spoteczne wystepuje na 4% dtugosci drog
krajowych,

- najwiecej niebezpiecznych odcinkéw wystepuje na drogach
dojazdowych do duzych miast i aglomeracji, gdzie obcigzenie
ruchem jest najwieksze,

- najbardziej bezpieczne s3 odcinki nowo wybudowanych
autostrad.
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Odcinki krytyczne
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MAPA 3
Odcinki krytyczne na drogach
krajowych w Polsce w latach 2007-2009

Yy \ 8] y
Suwatki ‘ 4

51
' 16] 167Y

53)

py
T\ e
57/ Ostroteka 63] Bialystok
. 19
6053 &
Je] &

&

RYZYKO Bl t
95 -
. . Rybnik %, « 28 Tarnéw
O D wnyycene o VR e
Drogi krajowe s B 7 P
. Jastrzebie-Zdroj_ 81 A 5 52, 521 (8] Y *
B Numer odcinka krytycznego ,e,sko_ ata - .
f . . 28|
[s] Numer drogi krajowej = s Nowy s —2 Krosnn sanok
0 25 50 100 5= “Rvowy Targ %
km :

Zaodcinki krytyczne uznano te fragmenty sieci drég, ktére zaréwno
namapieryzykaindywidualnegojakispotecznego zostaty zakwalifi-
kowane jako odcinki o najwiekszym ryzyku, czyli ,odcinki czarne”. Na
podstawie przeprowadzanej analizy na drogach krajowych w latach
2007-2009 zidentyfikowano 29 odcinkéw krytycznych (mapa 3).
Odcinki krytyczne charakteryzuja sie najwiekszym natezeniem
ruchu, lokalizacja w poblizu duzych aglomeracji miejskich i gtow-
nych skrzyzowan w sieci drogowej, a takze niskimi standardami
bezpieczenstwa. Odcinki krytyczne stanowia zaledwie 3% dtugosci
sieci drég krajowych w Palsce, a mimo to liczba wypadkéw z ofia-
rami smiertelnymi i ciezko rannymi na tych odcinkach wynosi 10%
wszystkich wypadkow tego typu na drogach krajowych Polsce.
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Zidentyfikowane odcinki krytyczne charakteryzuja sie czestym wy-
stepowaniem szczegélnie niebezpiecznych rodzajow wypadkdw,
takich jak: wypadki z pieszymi (28 odcinkéw), zderzenia boczne
(26 odcinkéw), nadmierna predkos¢ (21 odcinkéw).

Mapa lokalizacji odcinkéw krytycznych na drogach krajowych
w Polsce bedzie przydatna: administracji drogowej do zaplanowa-
nia wtasciwej kalejnosci dziatan redukujacych ryzyko wystepowa-
nia okreslonych rodzajéw wypadkéw, wtadzom panstwowym do
weryfikacji priorytetéw i nadania pilnosci planom przebudowy sieci
drég krajowych.

ANALIZA ODCINKOW KRYTYCZNYCH
W KOLEJNYCH OKRESACH REALIZAC]I PROJEKTU

Poréwnanie odcinkéw krytycznych w trzech analizowanych okresach
wskazuje, ze wostatnim (2007-2009) ich liczba zmniejszyta siez44 do
29. Niepokojace jest jednak, ze az 20 odcinkéw pozostawato krytycz-
nymi we wszystkich trzech okresach analizy, tj. w latach 2005-20089.
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Szczegodlne nagromadzenie takich odcinkdw wystepuje na drogach
dojazdowych do Lublina, Krakowa, Wroctawia, Warszawy i Bielsko-
Biatej. Powtarzajace sie w kolejnych latach te same odcinki krytycz-
ne powinny by¢ uwzglednione w priorytetowych dziataniach admini-
stracjidrogowejnarzecz poprawy bezpieczenstwaruchudrogowego.

Odcinki krytyczne na drogach krajowych w polsce

. . . Okres analizy
Nrdrogi | Dhugosé (km) | Odcinek 2005-2007 | 2006-2008 | 2007-2009
DKO1 20,0 Kro$niewice — teczyca X
DKO1 19,7 teczyca — Ozorkéw b 1 X
DKO1 13,3 Ozorkéw — +6dz X X
DKO1 19,4 t6dz — Autostrada A1 (Srock) X X
DKO02 234 Torzym — Mostki X X
DKO02 20,7 Warszawa — Minsk Mazowiecki X X X
DK02 22,6 Minsk Mazowiecki — Katuszyn b 1 b 1 X
DK04 23,6 tapczyca — Brzesko b X X
DK04 171 Brzesko — Wojnicz X X X
DK04 30,6 Rzeszow — Przeworsk X X X
DK04 30,9 Przeworsk — Radymno X X
DKO7 27,0 Glinojeck — Ptonsk X X
DKQ7 29,4 Gréjec — Biatobrzegi X X X
DKO7 24,3 Skarzysko Kamienna —Wisniéwka X X X
DKO7 23,3 Checiny - Jedrzejow b 9 X
DKO7 15,0 Miechéw — Stomniki X X X
DK08 20,7 Ktodzko — Zabkowice Slaskie X b X
DK08 31,7 tagiewniki — Bielany X X X
DKO9 14,9 Rudnik — Ostrowiec Swietokrzyski X b X
DKO09 28,2 Lutcza — Miejsce Piastowe b
DK10 8,1 Lubieszyn — Szczecin X b
DK10 18,9 Torun — Czernikowo X X
DKM 214 Oborniki — Poznan X
DK12 17,2 Putawy — Kuréw X X
DK12 25,0 Kuréw — Lublin b X X
DK12 13,7 Lublin — Piaski X
DK14 16,9 Gtowno — t6dz X X
DK14 23,0 £6dz - task X
DK17 16,3 Kotbiel — Garwaolin X
DK19 26,6 Lubartéw — Lublin X X
DK19 12,5 Lublin — Niedrzwica Duza X X X
DK28 71 Przemys!| — Gr. Panstwa X X
DK35 10,8 Watbrzych — Swiebodzice X b X
DK35 16,8 Swiebodzice — Mirostawice x
DK44 10,1 Tychy — Bierun b
DK47 21,0 Nowy Targ — Zakopane X X b
DK52 134 Bielsko Biata — Kety X X X
DK69 13,6 Bielsko Biata — Zywiec X X X
DK71 13,7 Strykéw — Aleksandrow b X
DK71 13,3 Aleksandréw — Konstantynéw X X
DK74 32,5 Kielce — tagow X
DK74 17,9 Szczebrzeszyn — Zamosc X X
DK77 12,7 Stalowa Wola — Nisko b X X
DK79 14,5 Nowe Brzesko — Krakow X X X
DK79 16,9 Krakéw — Krzeszowice X
DK82 19,5 Lublin — teczna X X X
DK84 21,3 Sanok — Uherce X
DK94 18,9 Wroctaw — Otawa X X

E Odcinek krytyczny w analizowanym okresie
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Zakonczenie

Prezentowane w niniejszym raporcie wyniki oceny ryzyka na dro-
gach krajowych w Polsce pokazujg dos¢ ponury obraz poziomu bez-
pieczenistwa na tych drogach. Zaledwie 9% dtugosci drég krajowych
spetnia standardy bezpieczefistwa przyjmowane przez EuroRAP
dla podstawowej sieci drog w UE (mate lub bardzo mate ryzyko),
s3 to prawie tylko autostrady i dwujezdniowe drogi ekspresowe.
W catym kraju az 80% dtugosci drég krajowych to drogi o ryzyku
duzym lub bardzo duzym, natomiast w wojewdédztwach lubelskim
i Swietokrzyskim nie ma innych drég niz ,czarne i czerwone”.

Prezentowany raport umozliwia réwniez ocene postepu bez-
pieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych w Polsce.
W ciggu trzech okresdw analizy (obejmujgcych lata 2005 - 2009)
na drogach tych nastapit zauwazalny wzrost bezpieczenstwa. Licz-
ba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych zmniejszyta sie 0 7%, a dtu-
gos¢ odcinkéw ,czarnych i czerwonych” o 5%. Najlepsze standardy
bezpieczenstwa i najwiekszy postep w ich poprawie odnotowano
na drogach krajowych w wojewddztwach: wielkopolskim, pomor-
skim i slgskim, natomiast najgorsze w wojewodztwach: lubelskim,
Swietokrzyskim i podkarpackim.

Najbardziej narazonymi na ryzyko bycia ofiara Smiertelng lub ciezko
ranng, poza kierowcami pojazddéw, s3 niechronieni uczestnicy ru-
chu (piesi i rowerzysci), szczegdlnie na drogach krajowych znajdu-
jacych sie w wojewddztwach potudniowo-wschodnich. Zderzenia
czotowe i boczne oraz wypadniecie pojazdu z drogi to najczestsze
rodzaje wypadkéw, a nadmierna predkos¢ nadal pozostaje gtéwna
przyczyng wypadkéw drogowych z ofiarami $miertelnymi i ciezko
rannymi.

Poréwnanie ryzyka wedtug tych samych kryteriow na sieci drogo-
wej pietnastu krajow Europy zrzeszonych w Programie EuroRAP
wskazuje, ze najmniejsze ryzyko bycia ofiarg Smiertelng lub ciez-
ko ranna jest na drogach krajowych w: Szwecji, Austrii i Holandii,
natomiast najwieksze ryzyko jest w: Polsce, Stowacji i Chorwacji.
Wynika z tego, ze gtéwne czynniki ryzyka: zachowania uczestnikow
ruchu, infrastruktura drogowa i struktura floty pojazdéw w Palsce,
odbiegaja jeszcze znacznie od standarddw Unii Europejskie;.

Stosowane obecnie metody zarzadzania bezpieczenstwem na
drogach nie bytyby do przyjecia w zadnej innej dziedzinie, czy to
w lotnictwie, w ruchu kolejowym, czy w zaktadach produkcyjnych.
Akceptowanie tak wysokiego ryzyka w ruchu drogowym w porow-
naniu np. do ruchu lotniczego, to przezytek i zapoznienie siegajace
nawet wielu dziesigtek lat. Nalezy zatem, w ciggu kolejnej deka-

dy, w spos6b systemowy eliminowac rozpoznane czynniki ryzyka,
o ktérych wiadomo, ze moga spowodowac Smierc lub kalectwo
setek tysiecy ludzi. Jednym z narzedzi wspomagajacych planowanie
skutecznych i efektywnych dziatan na rzecz bezpieczeristwa ruchu
drogowego s3 mapy ryzyka zaprezentowane w tym raporcie.

Unia Europejska planuje na kolejng dekade (2011-2020) podjecie in-
tensywnych dziatan zmierzajacych do obnizenia liczby ofiar smier-
telnych na drogach w ramach IV Europejskiego Programu BRD.
Przyktadem podejmowanych akgji jest wspierana przez EuroRAP
Kampania na Rzecz Budowy Bezpiecznych Drég, ktérej celem jest
zmniejszenie liczby ofiar smiertelnych i ciezko rannych wypadkéw
drogowych, poprzez zastosowanie efektywnych ekonomicznie roz-
wigzan inzynieryjnych na drogach o wysokim poziomie ryzyka.

Prezentowany raport wskazuje, ze najbardziej niebezpiecznymi
drogami s3 niedostosowane do standardéw bezpieczenstwa drogi
jednojezdniowe. Zatem gtdwne dziatania zmierzajace do redukcji
ryzyka na drogach powinny dotyczy¢ przeksztatcania i modernizacji
drég jednojezdniowych w dostosowaniu do standardéw bezpie-
czenstwa. Najwieksza jednak role w minimalizacji ryzyka odgrywa-
j3 indywidualne zachowania uczestnikéw ruchu drogowego. Kie-
rowca znajac poziom ryzyka zostania ofiarg wypadku drogowego
wystepujacy na wybranej przez niego drodze, moze je zredukowac
poprzez zmiane swoich zachowan, np. jazde z bezpieczng predkos-
Cig, z zapietymi pasami bezpieczenstwa lub zmieniajac trase podro-
zy. Wskazana jest zatem kontynuacja Projektu i jego rozszerzenie
o0 ocene ryzyka na sieci drog wojewodzkich w Palsce.

Dalsza bardziej konsekwentna realizacja dziatan zmierzajacych do
zmiany kultury bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu
drogowego, znacznego zaangazowania politykéw i zarzadzajgcych
drogami, zastosowania nowoczesnych metod zarzadzania ruchem
oraz przebudowy i modernizacji drég w dostosowaniu do standar-
déw bezpieczenstwa powinna sprawic¢, ze mapy ryzyka na drogach
krajowych w Polsce zmienig swaj kolor z czarnego i czerwonego na
zielony i z6tty.
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Opowiedz nam

o bezpieczenstwie
na drogach w Twoim
wojewodztwie

www.eurorap.pl

Opowiedz nam o bezpieczenstwie na drogach w Twoim wojewddztwie.
Uprzejmie prosimy, o wziecie udziatu w najwiekszym internetowym
badaniu w Europie na temat bezpieczeristwa ruchu drogowego
poprzez wypetnienie krotkiej ankiety, do ktérej mozna wejsc
po nacisnieciu banneru w prawej kolumnie na stronie internetowej
www.eurorap.pl
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